SALLSYNT
NORDTYSK

Fran ett kirr pa Gotland till att mingla med Maybach och andra hégdjur.
Rolf Harlevis Selve Motorwagen fran 1920 har gjort en ling resa.

Inte undra pa, hans dr en av tva kompletta bilar som finns kvar. Och den andra finns ocksa i Sverige.
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Selve-standig
kan man vara om
man &r en av tva
exemplar i varden.
Hemstaden Ha-
meln har inte ens
ett eget exemplar
av modellen 6/20
PS, den forsta som
byggdes nar Selve
tog dver Norddeut-
sche AW,

. en forst maste vi gd
i rillbaka till 1954. Bakom

en lagird i Stenkvrka hittade Rolf en miirklig
bil. I et bedrovhgt skick. Hans forsta ranke
var "den dir gir det aldrig ace i bil av igen”.
Tiden gick och Rolf hade blivir biten av
veteranineresset, en | -Ford frin 1923 blev hans
forsta renoveringsobjeke. Kring 1963-1964 var
han klar och bérjade fundera pd Selven igen.
Men under tiden hade bonden dragit ner bilen
1 ett ki

— Men s4 béirjade jag fundera, hiir hade
jag renoverat en bil som bygges | mer dn
15 miljoner exemplar. Och sd fanns denna
sillsynta vagn framfor gonen pd mig, berittar
Rolf niir vi med gemensamma krafrer rullar
ur den ur garager. Nu for riden ir det inte ofta
han kiir den.

Renoveringen tog honom 21 dr ate gora och
1985 var den firdig.

— Fakriske lyckades jag hicra alla delar cill
den, iven om de var utspridda. Jag arbetade
lite dd och di pd bilen och det var annat som
kom emellan ocksa, forklarar Rolf,

Hans Iyckligaste gonblick med bilen
intriffade 2004. Stadsmuseet i tyska
Liidenscheid ville lina bilen et dr tir en
utstiillning. Rolf gick med pd ert halvir.

— Bilarna tillverkades visserligen i
niraligeande Hameln, men Walter von Sclve
var fidd 1 Liidenscheid, och staden ville
hvlla honom. [ samband med Gppningen av
utstillningen blev jag inbjuden, det blev et
oftirglomligr minne. Samuidige hade Maybach-
klubben ett rally, s& det var midnga fina bilar
med. Maybach #r fiirstds mycker lyxigare din

sic

N 2 s wWwwClssicmntose motor EE‘} P



Selve 6/20 PS
1920

Motor: Rak fyrcylindrig
sidventilmotor. Carter
enkelfargasare. Borming:
70,77 mm, slaglangd:
100 mm, 1 570 cc
Effekt: 24 hk vid 3 000
varv per min.
Kraftoverforing:
Fyrvdxlad manuell

lada med rattspak.
Bakhjulsdrift.

Chassi & kaross:
Treddrrars (en fram och
tva bak) oppen femsitsig
trakaross delvis platkladd
pa trastomme. Separat
ram.
Hjulupphangningar:
Stela axlar i bladfjadrar,
Bromsar: Mekaniska
kardanbromsar

Matt & vikt:

Langd: 4 100 mm,
bredd: 1 600 mm.
Dack: 765 x 100.
Topphastighet: 70
km/tim.

Mer att lasa:

Bengt Brolin “Gotlands
bilhistoria” (Odins forag,
2001).
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en Selve, men kopplingen finns i och med ate
herrar Mavbach och Selve var goda viinner,
forklarar Rolf.

Hiir kan det vara lige acc skjura in lite
bakgrund. Walter Selve (1876-1948, adlad
1918) var son till industrimannen Gustav
Selve, och mot slutet av 18o00-talet en flitig och
framgiangsrik tivlingscvklise. 1906 béirjade han
tivla med bilar och motorbdrar. 1911 lvckades
han dvertvea familjeforetazer Basse & Selve atr
satsa pd act bvgga flve- och luftskeppsmortorer.

1917 overrog Selve firman Norddeutsche
Aurtomobilwerke (N AMW.) i Hameln. Den
firman 1 sin tur hade 1908 biirjat byvega bilar,
térsta modellen hette Colibri, en liten 2-

cylindng 436-kubiks motor pa 5 hk. Karosserna
bvgedes av firma Burkhare & Giinther 1 samma
stad. 1913 hade tuppkammen vixe sd man
lanserade nva mirket Sperber (hoik), nu var der
fyra cylindrar, 1 330 cc och 17 hk. Bida mirken
importerades till Sverige. Under nazisterna
rekonstruerades NAW 1 béirjan av 1930-taler
och doptres om till Deutsche Automobilwerke
AG (DAWAG). Dess konstrukeir Robert
Mederer planerade en bil med nyskapande
motor som skulle siljas fir 2 300 riksmark.
Allesd samridige med Hitlers planer pd KDF-
vagnen for 9go riksmark. DAWAG ftirsvann in
i historien.

Vid tvertagandet 1917 av NAW dndrades



namner till Selve Autemobilwerke GmBH.
Tillverkningen av Colibri-maodel e
auslutades redan to12 medan Sperber fick var
kvar i produkeion tll 1g1g. Samma dr kom den
férsta Selven ach frin 1920 fanns bura Selve.
First ut var modellen tfzo PS, g-cvlindrig,
1 570 ¢¢ och 2o hk, Rolf Harlevis modell:

Selves bilprodukeion rickee fram oll 1929 dd
virldsekenomin kraschade, Under sin livsrid
bygade Selve nio olika modeller med fur- och
sexevlindriga motorer. Vassase var modell S0
Spore fedin 1921025 4-ovlindng, 2 001 oo, 40
hk som med sin beatcail coppade oo kmyftim,
1514 kankursade hela Basse & Selve.

Crminte bilarna §v 53 kinda idag, av

S IEPPSMOTORER

térklarliza skiil, sd var Selve revolutionerande
dndi:

= [ var de firsta som Ivekades ghea
aluminiumbkelar i en explosionsmocor. Ceh
der har ju minga anvin sig av sedan dess,
fiscklarar Rolf.

P4 wrsriliningen i Liidenscheid 2oo4 var det
vl Selve 1g20 arsnillda, bida frin Sverige.

= Min och framlidne Herman Erikssons,
der fr dessa som finns kvar 53 vice man
ver. Dessutom fanns Kpp-verkens Selve
hrandbil fvin 1023 pd plats. Fost den stod lite
undanskymd med diliz belvsning, skratar
Relf och fortsscter:

— [Dien varinte | ndgor vidare skick!

I samma veva passads Rolf pd arc besdka
“Museum der Hamelner Automobilgeschichoe”
i Hameln, [dog sir MAW:s gamla lokaler
ombyvger till kipcentrum men en lieen del har
avsacts till museet som ticker milrkena Colibri,
Sperber och Selve.

— e har en Sperber, och den hicrades |
Sverize pd Laganlands muoseum. Men nigon
Selve har de inte. Sedan min har varic klar har
de ringt en ging om drer och undrat ifall den 41
till salu, Jag har hicolls nekar och kommer ate
forrsacia med det.

Rolf vill helst arc Selven stannar pi Gotland
i och med dess histora, Firea drer stingde
han sitc bilmusewm norr om Visby vid viigen
mot Firsund efter 35 frs verksamher. MNigra
forden har skinkt cll hembyvzdsfiireningen
men Selven behaller han.

— Nu fir den, nch jag, vile. Decdr ju ingen
vidare vigvagn. Der kan gi ace fi upp den i 55
lemfeim, men di bitr det vara nedfisbacke, och
det finna det ju inte 53 midnga hir pd Gocland,
skrarear Rolf néir vi gir runc bilen och beandrar
hantverket, "

— 40=45 % vl snarare en verklig marechfart.
Bilen 4r ju lite fiir sin tid, den viiger bara 1 150
kilo dd minga detaljer iri aluminivm.  BE

Fornor: Orroligt nog ir en annan XAW-hil just
Firdigrenoverad pi Gotand, en Colibo 1910,
Det iir Ake Orrosson © Yisby som renoverat
och av denna ovp finns det vererligare en kvar,
under renovering i Tyskland men acksd den i
nvsild 1 Sverige. Vi hoppas kunna dterkomma
om Ake Oroesons Caolibr,

Trevlig hemsida:
herpeiiwwwoldnmer-selve.de!

Selvens historia pa Gotland

Fiirste #gare till denna Selve var kdllarm&staren
pd Hemse hotell, Cad Viktor Rosenblom. Re-
gistraringsnumret blgy | 144, Redan 1922 53l-
de han bilen vidare, till fabrikiren Johan Patrik
Lilja vid Fole verkstader i Visby. Efter Liljas dod
cAlde Ankan den till bridema Per och Troed
Svensson | Sorby, Stenkyrka. | =amband med
kiipet den 20 juni 1923 fick bilen ett myif ra-

gistrefingsnummer, | T17, da den varit avregist- |
rerad, Bilen brukades till 1933 da den stalldes |

undan pd et vagnslider dar den bley staends

till 1953 da den nullades ut bakom ladugarden. |

Yiterligare en tid senare flyttades den till ett
karr i skogen dar den blev stiende undar bar
himmel i £lva &r tills Rolf Harlevi tog hand om
den. En 20 &r lAng renovering kunde bira.
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